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La presente invention est relative a des dispo- 
sitifs de freinage automatiqucs destines a absorber 
la force vive de Pinduit tournant, d'un moteur elec- 
trique, au moment de la coupure du courant. 

II est connu d'employer des diapositifs acces- 
soires tels que relais, electro-frein, etc., ces organes 
constituant generalement un appareil complernen- 
taire au moteur lui-merae. 

Le but de Pinvention est d'obtenir un cfict de 
freinage sur Pinduit, des que le courant cesse, en 
utilisant la pression d'un ressort, dont Peffet est 
annule par Pattraction resultant de Production dans 
le circuit magnetique : inducteur-induit, des que le 
courant est etabli. 

Dans le dispositif suivant Pinvention, une par tie 
du circuit magnetique de Pinducteur est separee 
de Pensemble et rendue mobile, 

Elle recoit, sous Paction d'un ressort antago- 
niste, une poussee qui assure en fin de course 
Peffet de freinage. 

Lorsque le courant est etabli, Pinducrion dans 
le circuit magnetique tend, en sens inverse de la 
pression du ressort, a reunir les parries separees 
de 1'inducteur, la branche mobile venant s'appliquer 
contra la partie fixe en eomblant Pentrefer cree, 
Pinfluence du joint, qui devient negiigeable, pou- 
vant etre de faible importance si les surfaces en 
contact sont correctement dressees* 

Sur la branche mobile de Pinducteur, se trouve, 
de preference, un sabot ou grain de freinage, dis- 
pose pour venir s'appliquer, sous 1'action du 
ressort, contre ta peripheric de Pinduit, apres la 
coupure du courant, lorsque cesse Pattraction ma- 
gnetique. 

Lorsque Je courant est etabli, la branche mobile 
de Pinducteur vknt en contact avec Pautre partie 
fixe de cclui-ci, en comprimant le ressort, et par 
suite, le sabot' de frein ne se trouve plus en contact 
avec Pinduit, qui pent einsi tourner norraalement 

Apres la coupure de courant, le ressort repousse 
la branche mobile et le grain de frein vient s'appli- 



quer a nouveau contre Pinduit et assure le frei- 
nage. 

L > ensemble du systems peut etre realise de 
diverses manieres, celies decrites ne Petant qu'a 
titre d'exeraple. 

Le dispositif decrit se rapporte plus particulie- 
rement a un inducteur a branches ouverres en 
forme de U, ne comportant qu'une seule bobine, 
mais peut etre realise pour toutes les dispositions 
d'inducteurs fixes. 

La figure 1 represente i titre indicatif, un induc- 
teur normal en forme de U, a branches ouvertes, 
et un seul bobinage. 

La figure 2 represente un inducteur du rneme 
type, execute conform ement k Pinvention, e'eat- 
a-dire qu'une des branches est en forme de L» et 
Pautre droite. 

Cette branche est figuree dans la position d'ar- 
ret, et comports un grain de frein. 

La figure 3 represente le meme ensemble dans 
la position de marche, les deux branches etant 
en contact magnetique et le grain de frein ecarte 
de Pinduit. 

La figure 4 represente une disposition du joint 
magnetique qui assure un auto-centrage de la 
branche mobile par rapport a la branche en forme 
de L. 

La figure 5 represente \me variante de la 
figure 4. 

Dans ces diverses realisations, le d£placement de 
la branche droite mobile est pratiquement recti- 
Ugne, entre des moyens de guidage. 

Les figures 6 et 7 se rapportent a une variante, 
dans iaquelle la branche mobile se deplace, par 
oscillation autour d'un axe. 

Toujours conformement a Pinvention, le circuit 
magnetique peut etre aussi realise en trois parties : 
Pune fixe, recevant le bobinage inducteur et deux 
parties mobiles, constituant les deux poles, en vue 
d'obtenir un freinage double. 

La figure 8 represente une telle disposition, la 
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branche drotte ayant un mottvement de translation, 
la branche gauche ayant un znouvement d' oscilla- 
tion. 

La figure 9 represente une forme de realisation 
possible de l'invention, dans laquelle le grain de 
freio n'est pas directement solidaire de la branche 
mobile, mais supporte par une lame-palonnier, 
couibinee avec un ressort de rappeL 

La figure 10 represente une realisation possible 
de ^invention avec un circuit magnetiqne classique 
fenne, et non plus un circuit en forme de U. 

Dans la figure 2, la branche mobile 1, droite, 
est separee de Fautre partie fixe, 2, de I'inducteur. 

La branche 1 est susceptible de se deplacer 
Uneairement, entre des elements de guidage late- 
raux 4. 

Sous Taction du ressort 6, la branche 1 est 
separee de la branche 2, Fintervafle entre ellea, 
constituant Fentrefer d'attraction 8. 

Le deplacement de la branche 1 est limite, par 
sa rencontre avec la peripheric de Finduit en un 
point de contact 5, par Fintermediaire, de pre- 
ference, d'un grain de frein 7, en matiere appro- 
priee, le point de contact ponrant varier. 

On comprend que, des que le courant est etabli, 
rattraction magnetique tend a rapprocher Tune de 
Fautre, lea deux branches de I'inducteur, qui Tien* 
nent alors en contact, comme le represente la 
figure 3 au point 9, 1'entrefer 8 se trouvant ainsi 
supprime* 

Le ressort 6 dont les spires extremes peuvent 
etre montees serreea dans cheque logement, aligne 
et centre la branche mobile avec souplesae, pour 
ne pas contrarier Implication parfaite des faces 
magnetiques Tune centre Fautre, 

Suivant les figures 4 el 5, en variante, les faces 
de contact magnetique des deux branches, au lieu 
d'etre planes, comme dans la figure 2, sont en 
forme de V, comme represente aux figures 4 et 5, 
pour assurer un auto-centra ge de la branche mo* 
bile, ce qui pennet dans ce cas, de supprimer les 
elements tnferteurs de guidage. 

Les figures 6 et 7 se rapportent a une variante 
du mode de deplacement de la brancbe mobile, 
qui est montee osciHaute autour d'un axe 10. 

Dans ce cas, le joint magnetique entre les deux 
branches, peut etre incline (fig. 6) on droit (fig. 7). 

Le trou d'oscOlation peut etre allonge en vue 
de faciliter le contact magnetique entre les deux 
branches. 

Le ressort 11 joue le mease role que k ressort 
6 et assure la pression de freinage. 

Une particularite de Pinvention reside dans 
Furtigation d'un sens de rotation bien defini de 
Finduit par rapport au mode de deplacement de la, 
ou des branches mobiles suivant qu'eiles se depla- 
cent d'une maniere rectiligne ou oscOlante autour 
d'un axe. 



En effet, la oranche mobile tecoit pour son 
deplacement au moment oh I' on met le courant, 
non seulement des efforts d'attraction, mais aussi 
de repulsion. 

Si dans Fentrefer 8, il y a toujours un effort 
d'attraction, par contre, la partie semi-circulaire de 
la branche qui se trouve en face de Finduit recoit 
pour la moitie de sa longueur un effort d'attrac- 
tion et pour Fautre moitie un effort de repulsion. 

Ceci est du a ce que la branche mobile qui 
forme un des poles de I'inducteur a polarite fixe, 
se trouve devant des encoches de Finduit qui sont 
de polarite variable, suivant la position ou elles se 
trouvent par rapport £ I'inducteur. 

Si, done, Fon n'utiiisait pas, a la fois, Feffet 
de repulsion et d'attraction autour de Finduit 
sur la branche mobile, Fun et Fautre de ces effete 
n'annuleraient pratiquement et il ne subsisterait 
que Funique attraction, a Femplacement de la cou- 
pure de I'inducteur (entrefer 8). 

L'invention consiste a utiliser a la fois les repul- 
sions et attractions, pour qu'eiles concourent a 
des efforts conjugues qui s'additionneot. 

Si Fon prend le cas de la branche mobile qui se 
deplace d'une maniere rectiligne, Ton se rend 
compte que si Fon fait tourner Finduit dans le 
sens de la Heche 19 (fig. 1), le but se trouve atteint 

La come superieure 20 de la branche mobile se 
trouve devant des encoches d'induit de polarite 
contraire a celle de la branche, qui se trouve aussi 
attire vers Finduit La come inferieore se trouve 
devant des encoches de Finduit de meme polarite 
que celle de la branche, qui se trouve ainsi 
repoussee. 

Par exemple, si pour cette disposition on fai- 
sait tourner Finduit dans le sens inverse, les attrac- 
tions et repulsions agiratent en sens oppose et 
viendraknt en antagonisme de la force attractive 
dans Fentrefer 8. 

Si on prend, maintenant, le cas de la branche 
mobile oscillant autour de Faxe 10, Fon a'apercoit 
que la situation est inverse et qu'U est necessaire 
que Finduit toume dans le sens oppose a celui du 
cas precedent, utilisant la branche a deplacement 
rectiligne, c*est*a-dire que Finduit doit alors tourner 
dans le sens de la fleche 22, ce qui retablit exacte- 
ment la situation precedente, la polarite des enco- 
ches de Finduit devant la corne polaire 20 la 
repousse, la polarite des encoches de Finduit devant 
la corne polaire 21 l'attire, Fattraction nonnale 
de Fentrefer 9 subsistant bien eutendu. 

Les trois effets magnetiques sont ainsi conju- 
gues. 

Cette particularite essentielle de l'invention, 
d'utiliser un sens de rotation bien defini de Fin- 
duit, par rapport au mode de deplacement d'une 
branche mobile de Finducteur, permet <fobtenir 
le maximum de puissance de freinage, qui depend 
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de la pression du ressort, eHe-meme~dependante et 
iimilee par les effets raagnetiques d'attraction et 
de repulsion, combines pour compriraer le ressort. 

Le sens de rotation du moteur impose done le 
choix du mode de mouvement de la branche mo- 
bile, rectiligne ou oscillant 

L' invention prevoit egalement Putilisation d'un 
frcinage double (fig. 8), cbaque branche de l'in- 
ducteur etant mobile et independante, et il est 
tout particui&rement avantageux d'utiliser en com- 
binaisnn, une branche oscillante 12 et one branche 
a mouvement rectiligne 13. 

Chaque branche comporte son ressort propre : 
14 et 15. 

Le grain de frein comme represente a la figure 9 
peut etre directement solidaire de la branche mo- 
bile (fig, lad), mais peut aussi etre hxk sur un 
palormicr 15, independant, axticule autour d'un 
pivot 16, et ecarte de Pinduit par un ressort de 
rappel 17. 

L'action de freinage est tou jours exercee par le 
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deplacement de la branche mobile, qui vient trans* 
mettre la pression du ressort, pax exemple par un 
talon 18 contre le palonnier 15. 

RESUME 

L'invention se rapporte k des dispositifs de frei- 
nage automatiques destines a absorber la force 
vive de Pinduit tournant, d'un moteur electrique, 
au moment de la coupure du courant. 

EUe consiste essentiellement, a rendre mobile 
une fraction des pieces fonnant i'indncteur, de 
telle maniere, qu'elles puissent se deplacer par 
Patrraction magnetique, lorsque le courant est 
etabli, ou sous Paction d'un ressort antagonize 
agissant en sens inverse lorsque le courant cease. 

Le deplacement sous Paction du ressort d'une 
des branches mobiles, ou des deux eventuelle- 
ment, est utilise pour assurer le freinage de Pin- 
duit, apres la coupure du courant 

Luciex-Chables-Alexis-Mawe BIGNON, 
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